
• ธุรกิจโลจิสติกส์มีจ ำนวนนิติบุคคลรวม 44,370 รำย โดยเปิดกิจการใหม่ 270 ราย เพ่ิมข้ึน 6.7% และปิดกิจการ 115 ราย
เพ่ิมข้ึน 7.5% เม่ือเทียบกับเดือนเดียวกันของปีก่อน

• ธุรกิจโลจิสติกส์ที่น่ำจับตำมอง คือ การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร ซ่ึงเปิดกิจการใหม่ จ านวน 118 ราย คิดเป็น 
43.70% ของกิจการเปิดใหม่ท้ังหมด โดยธุรกิจท่ีมีสัดส่วนการเปิดกิจการใหม่รองลงมา คือ การขนส่งสินค้าอ่ืน ๆ ทางถนน 
และกิจกรรมตัวแทนรับจัดการส่งสินค้าและตัวแทนออกของ (ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร) ตามล าดับ

• กำรลงทุนจำกต่ำงประเทศในธุรกิจโลจิสติกส์ (ต.ค. 2567) มูลค่า 7,872.70 ล้านบาท คิดเป็น 12.86% ของการลงทุน
ในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย สัญชาติท่ีมีการลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ จีน ญี่ปุ่น ฮ่องกง เกาหลีใต้ และสิงคโปร์ ตามล าดับ 
ส าหรับธุรกิจท่ีต่างชาติเข้ามาลงทุนมากท่ีสุด ได้แก่ การขนส่งสินค้าอ่ืน ๆ ทางถนนซ่ึงมิได้จัดประเภทไว้ในท่ีอ่ืน คิดเป็น 31.47%
ของการลงทุนจากต่างชาติในกลุ่มโลจิสติกส์ในประเทศไทย 

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่ต่ำงชำติเข้ำมำลงทุนมำกที่สุด (TSIC)

กำรเปดิปดิกิจกำรโลจิสติกส์ (ตุลำคม 2567)

สัดส่วน*มูลค่า (ล้านบาท)

(18.15%)

(16.21%)

1,428.93

1,276.01 

* หมายเหตุ : ข้อมูลเดือน ต.ค. 2567 

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

ธุรกิจที่น่ำจับตำมอง (TSIC)

สัดส่วน*
การเติบโต 

(YoY)

* หมายเหตุ : สัดส่วนจากธุรกิจโลจิสติกส์เปิดใหม่ท้ังหมดในเดือน ต.ค. 2567

การขนส่งและขนถ่ายสินค้า 

รวมถึงคนโดยสาร (49323)
(43.70%)

การขนส่งสินค้าอื่น ๆ ทางถนน 

(49339)

(13.33%)

(12.59%)

จ ำนวนนิติบุคคลสะสม* 44,370

เปิดกิจการใหม่

ท่ีมา: กรมพัฒนาธุรกิจการค้า

จ านวน การเติบโต (YoY)

ปิดกิจการ

* หมายเหตุ : ครอบคลุมประเภทธุรกิจ (TSIC) 
หมวดการขนส่งและจัดเก็บสินค้าท้ังหมด

ภำพรวมกำรเปิดปิดธุรกิจ

270

115



สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนตุลำคม 2567

ประเด็นที่น่ำสนใจ

พัฒนำกำรโลจิสติกส์เชื่อมโยงเอเชียและยุโรป
เดือนตุลาคม 2567 ไทยมีการส่งออกสินค้าเป็นมูลค่า

(ดอลลาร์สหรัฐ) สูงสุดในรอบ 19 เดือน ขยายตัวถึง 14.6%

มูลค่าการค้าระหว่างประเทศโดยรวมในสกุลเงินบาทก็เพ่ิมข้ึน

ถึง 6.46% และขยายตัวในทุกประเภทการขนส่ง และกิจกรรม

การค้าระหว่างประเทศท่ีเติบโตก็ส่งผลให้มีการใช้บริการ

โลจิสติกส์เพ่ิมข้ึน สะท้อนผ่านปริมาณการขนส่งสินค้าท่ีมาก

ถึงกว่า 21.7 ล้านตัน เพ่ิมข้ึน 2.57% เม่ือเทียบกับเดือน

ตุลาคม 2566

ท้ังน้ี ปัจจุบัน หลายประเทศในเอเชียให้ความส าคัญกับ

การพัฒนาเส้นทางโลจิสติกส์เพ่ือเสริมสร้างความสามารถ

ในการแข่งขันทางเศรษฐกิจ และเพ่ิมประสิทธิภาพการค้า

ระหว่างประเทศ หน่ึงในโครงการส าคัญคือการพัฒนาเส้นทาง

ขนส่งระหว่างประเทศทรานส์แคสเปียน (Trans-Caspian 

International Transport Route) ของคาซัคสถาน ซ่ึงจะ

ช่วยเ ช่ือมต่อการขนส่งระหว่างยุ โ รปและ เอเ ชีย ผ่าน

การซ่อมแซมและสร้างเส้นทางรถไฟใหม่กว่า 16,000

กิโลเมตร โดยมีเป้าหมายเพ่ิมปริมาณการขนส่งสินค้าให้ถึง 

10 ล้านตันต่อปี และสร้างสถานะเป็นศูนย์กลางการขนส่ง

ท่ีส าคัญในยูเรเซีย โครงการน้ีถือเป็นโอกาสส าหรับผู้ส่งออก

ไทยในการใช้เส้นทางใหม่ในการกระจายสินค้าไปยังตลาดยุโรป

อย่างมีประสิทธิภาพ

ในส่วนของเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ เวียดนามก าลังขยาย

ความร่วมมือทางโลจิสติกส์อย่างก้าวกระโดด โดยเฉพาะกับจีน 

ผ่านการลงนามข้อตกลงของภาคเอกชนหลายฉบับในด้านเศรษฐกิจ

ตัวแทนด าเนินพิธีการศุลกากร (52292)

2,477.73 (31.47%)

การค้า และโลจิสติกส์ เวียดนามได้พัฒนาความสัมพันธ์ท่ีแน่นแฟน้

กับเมืองฉงช่ิง ซ่ึงเป็นศูนย์กลางการค้าส าคัญ การค้าระหว่างท้ัง

สองฝ่ายเติบโตอย่างรวดเร็ว โดยในปี 2562 (ก่อนโควิด-19) มูลค่า

การค้าสูงถึง 4,500 ล้านดอลลาร์สหรัฐ และยังคงเพ่ิมขึ้น

อย่างต่อเน่ือง โดยในช่วง 9 เดือนแรกของปี 2567 ก็มีมูลค่าสูงถึง 

3,800 ล้านดอลลาร์สหรัฐ การขยายตัวน้ีอาจเปิดโอกาสให้ไทย

สามารถใช้ความสัมพันธ์ทางการค้าระหว่างเวียดนามและจีน 

ในการขยายตลาดสินค้าเกษตรและผลิตภัณฑ์แปรรูป รวมถึง

การร่วมมือในอุตสาหกรรมช้ินส่วนรถยนต์และอิเล็กทรอนิกส์

อีกโครงการส าคัญในเวียดนามคือการพัฒนา "Viettel 

Logistics Park“ โดยรัฐวิสาหกิจ Viettel Post ของเวียดนาม 

ในจังหวัดหล่างเซิน เพ่ือสนับสนุนการค้าข้ามพรมแดนกับจีน 

โครงการน้ีมีการสรา้งนิคมอุตสาหกรรมและศูนย์โลจิสติกส์ท่ีทันสมัย 

โดยมีเป้าหมายเป็นศูนย์กลางการขนส่งเช่ือมต่อระหว่างเกษตรกรรม 

นิคมอุตสาหกรรม และด่านชายแดน ซ่ึงจะช่วยลดต้นทุนและ

เพ่ิมประสิทธิภาพการขนส่ง การพัฒนาน้ีไม่เพียงเป็นประโยชน์

ต่อเวียดนามและจนีเท่าน้ัน แต่ยังอาจเป็นโอกาสส าหรับผู้ประกอบการ

ไทยท่ีต้องการใช้เส้นทางน้ีในการส่งออกสินค้าไปยังตลาดจีนและ

ภูมิภาคอ่ืน การพัฒนาโครงสรา้งพ้ืนฐานโลจสิติกส์เหล่าน้ีจงึถือเป็น

โอกาสส าคัญท่ีไทยสามารถใช้ประโยชน์ในการขยายการส่งออก 

ลดต้นทุนการขนส่ง และเพ่ิมประสิทธิภาพในการกระจายสินค้าไปยัง

ตลาดใหม่ โดยเฉพาะในยุโรปและจีน ผ่านความเช่ือมโยงท่ีแข็งแกร่ง

ในห่วงโซ่อุปทานระดับภูมิภาค ซ่ึงเป็นกุญแจส าคัญในการพัฒนา

เศรษฐกิจอย่างยั่งยืนในอนาคต

ท่ีมา : สนค., คิดค้า.com, กรมส่งเสริมการค้าระหว่างประเทศ

 7.5%

การขนส่งสินค้าอื่น ๆ ทางถนนซึ่งมิได้จัดประเภท

ไว้ในท่ีอื่น (49339)

จับชีพจรโลจิสติกส์

19.2%

6.7% -7.7%

-10.5% กิจกรรมการบริหารจัดการด้านการขนส่งและสถานท่ี
เก็บสินค้า  (52291)





การขนส่งและขนถ่ายสินค้า รวมถึงคนโดยสาร

(49323)



มูลค่ำกำรค้ำระหว่ำงประเทศ ตำมประเภทกำรขนส่ง (ตุลำคม 2567)

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท)

จีน

สหรัฐอเมริกา

ญ่ีปุ่น

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(20.3%)

(11.7%)

(11.5%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรมาบตาพุด (ศภ.1)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ท่าเรือกรุงเทพ สทก.

ส านักงานศุลกากรทา่เรือแหลมฉบัง

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(9.8%)

(1.9%)

น ้ามันปิโตรเลียมดิบ (270900)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(74.2%)

(10.4%)

(6.2%)

1,123,180.46

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน

กำรขนส่งทำงเรือ

61.3%

จับชีพจรโลจิสติกส์

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

จับชีพจรโลจิสติกส์

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนตุลำคม 2567

กำรขนส่งทำงรำง

จีน

เกาหลีใต้

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(77.1%)

(5.1%)

(3.4%)

ตลำดส ำคัญ*

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(39.1%)

(26.2%)

(13.5%)

ยางธรรมชาตทิี่ก าหนดไว้ในทางเทคนคิ
(400122)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(80.4%)

มูลค่าการคา้รวม (ล้านบาท) 2,299.28 

การเติบโต (YoY)
สัดส่วน 0.13%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

ตลาดปลายทาง (Final Destination) รวมการค้าข้ามแดน/ผ่านแดน

ด่านศุลกากรหนองคาย (ศภ.2) (19.6%)

กำรขนส่งทำงอำกำศ

จีน

ไต้หวัน

สหรัฐอเมริกา

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(16.8%)

(13.9%)

(13.0%)

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

สนามบินสุวรรณภูมิ
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

สนามบินนานาชาติอู่ตะเภา (ศภ.1)

วงจรรวมอ่ืน ๆ (854239)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(12.1%)

(7.7%)

(5.2%)

341.1%
ส่วนประกอบและอุปกรณ์คอมพิวเตอร์
(847330)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(97.3%)

(2.0%)

(0.5%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 521,100.62  

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 28.5%





สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)

จีน

ลาว

มาเลเซีย

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(20.8%)

(15.5%)

(14.0%)

8.3%

0.4%

ตลำดส ำคัญ

ด่ำนส ำคัญ

ด่านศุลกากรสะเดา (ศภ.4)
ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

ด่านศุลกากรมกุดาหาร (ศภ.2)

ส่วนแบ่ง การเติบโต (YoY)

(4.3%)หน่วยความจ าคอมพิวเตอร์ (847170)

ท่ีมา: ส านักงานปลัดกระทรวงพาณิชย์ โดยความร่วมมือจากกรมศุลกากร

(25.0%)

(17.3%)

(7.1%)

มูลค่าการค้ารวม (ล้านบาท) 163,531.86 

การเติบโต (YoY)

สัดส่วน 8.9%

สินค้ำส ำคัญ (พิกัดศุลกำกร)





กำรขนส่งทำงถนน



362.1%

 64.2%

80.8%

 83.6%





21.7%

 22.3%

 22.5%

ก๊าซธรรมชาต ิ(271121)

50.5%

82.9%

 55.2%

 3.9%

19.3%

เคร่ืองรับส่งสัญญาณโทรศัพท ์(851762)

 24.4%



-3.8%

สนามบินดอนเมอืง

(1.6%)

(3.1%)

(2.4%)

0.04%



9.2%

8.0%

 5.5%

1,593.2%

ญ่ีปุ่น





-11.4%

-17.1%

 85.2%
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ด่านศุลกากรปาดงัเบซาร์ (ศภ.4)
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ก๊าซธรรมชาตเิหลว (271111)

หน่วยความจ าอ่ืน ๆ (852329)
ยางแผ่นรมควัน (400121)

ยางสังเคราะห์ผสมยางธรรมชาต ิ
(400280)



ผลกำรเลือกต้ังประธำนำธิบดีสหรัฐฯ  
• นายโดนัลด์ ทรัมป์ จากพรรครีพับลิกัน (Republican) เป็นผู้ชนะการเลือกตั้งประธานาธิบดีสหรัฐฯ เป็นสมัยท่ี 2 ในปี 2567 

ด้วยคะแนน 312 จาก 538 คะแนน และพรรครีพับลิกันยังชนะการเลือกตั้งสมาชิกวุฒิสภา (Senate) ด้วยคะแนน 52 
จาก 100 คะแนน และสมาชิกสภาผู้แทนราษฎร (House of Representatives) ด้วยคะแนน 218 จาก 435 คะแนน ส่งผลให้
พรรครีพับลิกันชนะการเลือกตั้งท้ังหมด ท้ังการเลือกตั้งประธานาธิบดี วุฒิสภา และสภาผู้แทนราษฎร นอกจากน้ี ยังได้คะแนน
มากกว่าพรรคเดโมแครต (Democrat) ในรัฐสมรภูมิ (Swing states) ท้ัง 7 รัฐ ได้แก่ แอริโซนา จอร์เจีย เนวาดา นอร์ทแคโรไลนา
เพนซิลเวเนีย มิชิแกน และวิสคอนซิน 

ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำ

สถำนกำรณ์ธุรกิจโลจิสติกส์ไทย
ฉบับเดือนตุลำคม 2567

Highlight ประเด็นส ำคัญ

นโยบำยของนำยโดนัลด์ ทรัมป์ ที่ส่งผลกระทบต่อกำรค้ำและห่วงโซ่อุปทำนโลก

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

กำรปรับตัวของ
ห่วงโซ่อุปทำน

ต้นทุนกำรน ำเข้ำ
สินค้ำ

• ความผันผวนของอัตราค่าระวาง : หากมีการเก็บภาษีใหม่ คาดว่า
จะเกิดการเพ่ิมข้ึนอย่างรวดเร็วของค่าระวางเรือสินค้า จากพฤติกรรม
การเร่งส่งสินค้า (front-loading) เน่ืองจากผู้ประกอบการจะเร่ง
น า เ ข้าสินค้า เ พ่ือกักตุน ก่อนท่ีภาษีจะ เริ่มมีผล และค่าระวาง
จะผันผวน กระแสน้ีเคยเกิดข้ึนในปี 2561 เม่ือทรัมป์ข้ึนภาษีน าเข้า
สินค้าจากจีน ท าให้อัตราค่าระวางเพ่ิมข้ึนมากกว่า 70% ท้ังน้ี 
การหยุดชะงักของการขนส่งในทะเลแดงท่ียังคงด าเนินต่อไป
ในปี 2567 อาจจะสร้างแรงกดดันต่ออัตราค่าระวางขนส่งมากยิ่งข้ึน

• การข้ึนภาษีศุลกากร โดยเฉพาะกับจีน อาจสร้างปัญหาให้กับอุตสาหกรรมต่าง ๆ 
ของสหรัฐฯ ท่ีต้องพ่ึงพาการผลิตในต่างประเทศ อาทิ บริษัท Apple เน่ืองจากบริษัทยังคง
พ่ึงพาจีนในการเป็นฐานการผลิตเป็นส่วนใหญ่ในห่วงโซ่อุปทาน 

• การยกระดับความขัดแย้งทางการค้ากับจีนอาจบีบบังคับให้บริษัทต่าง ๆ ต้องปรับ
โครงสร้างห่วงโซ่อุปทานท่ัวโลก โดยย้ายฐานการผลิตออกจากจีนไปยังภูมิภาคอ่ืน เช่น 
เอเชียตะวันออกเฉียงใต้ เม็กซิโก หรืออินเดีย การเปล่ียนแปลงน้ีจะก่อให้เกิดความท้าทาย
ด้านโลจิสติกส์ เช่น ความล่าช้าจากการตั้งฐานการผลิตใหม่ ตลอดจนต้นทุนการด าเนินการ
ท่ีสูงข้ึน บริษัทต่าง ๆ จึงต้องมีความยืดหยุ่นในการปรับตัว

• การข้ึนภาษีศุลกากร: ในช่วงหาเสียง ทรัมป์ได้ประกาศว่าจะจัดเก็บ
ภาษีน าเข้าสินค้าจากจีนระหว่าง 60% ถึง 100% และจัดเก็บภาษี
น าเข้าสินค้าจากประเทศคู่ค้าอ่ืน 10-20% หากเป็นเช่นน้ัน ผู้ผลิต
ในต่างประเทศและผู้ประกอบการค้าปลีกในสหรัฐฯ ท่ีน าเข้าสินค้า
พ้ืนฐานต่าง ๆ จะต้องเผชิญกับต้นทุนท่ีการน าเข้าสินค้าสูงข้ึน 

ท่ีมา : สนค., NBC News, The Loadstar, CNN, SupplyChainBrain, PostToday 

ผลกระทบต่อ
กำรค้ำและห่วงโซ่
อุปทำนโลกจำก
นโยบำยของ

นำยโดนัลด์ ทรัมป์
ภำยหลังชนะ
เลือกต้ัง

อัตรำค่ำระวำงขนส่ง

รูปแบบกำรใช้
พลังงำน

• สหรัฐฯ น่าจะมีนโยบายสนับสนุนพลังงานฟอสซิล (น ้ามันและก๊าซธรรมชาติ) โดยจะเลือก
พลังงานท่ีต้นทุนต ่ากว่าพลังงานสะอาด 

• รวมท้ังสหรัฐฯ มีแผนยกเลิกเงินอุดหนุนโครงการพลังงานหมุนเวียน ท าให้การลงทุนใน
พลังงานหมุนเวียนลดลง  จึงก่อให้เกิดการเปล่ียนแปลงของต้นทุนพลังงาน ราคาน ้ามัน
อาจมีราคาถูกลง ในขณะท่ีการใช้พลังงานสะอาดอ่ืน ๆ เช่น รถยนต์ไฟฟ้า (EV)
อาจมีความกดดันด้านต้นทุน และต้องแข่งขันเพ่ิมข้ึน ผู้ประกอบการจึงควรให้ความส าคัญ
กับการวางแผนการใช้พลังงาน ซ่ึงเป็นต้นทุนส าคัญของระบบโลจิสติกส์
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แนวทำงกำรปรับตัวของประเทศที่ได้รับผลกระทบจำกกำรชนะเลือกตั้งของนำยโดนัลด์ ทรัมป์

สามารถเข้าถึงข้อมูลเชิงลึกเพ่ิมเติมได้ท่ี
Logistics+ Dashboard ผ่าน www.คิดค้า.com

สอบถำมเพ่ิมเติมได้ท่ี กองนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรค้ำสนิค้ำอุตสำหกรรมและธุรกิจบริกำร 
ส ำนักงำนนโยบำยและยุทธศำสตร์กำรคำ้ กระทรวงพำณิชย์ โทร 0 2507 8506

• กระจายห่วงโซ่อุปทาน อาทิ กระจายฐานการผลิต ผ่านยุทธศาสตร์ “China
Plus One” โดยขยายไปยังประเทศในอาเซียน เช่น เวียดนาม และไทย 
รวมท้ังภูมิภาคลาตินอเมริกา และแอฟริกา

• ขยายความร่วมมือทางเศรษฐกิจกับประเทศในโครงการ Belt and Road 
Initiative (BRI) เพ่ือสร้างเส้นทางการค้าใหม่

• เพ่ิมการรวมตัวกับประเทศอาเซียนเพ่ือให้เป็นศูนย์กลางโลจิสติกสส์ าคัญ

• กระจายพันธมิตรทางการค้า โดยเสริมสรา้งความสัมพันธ์กับประเทศภูมิภาคอ่ืน 
เช่น ลาตินอเมริกา และเอเชียตะวันออกเฉียงใต้ เพ่ือช่วยลดการพ่ึงพา
ท้ังสหรัฐฯ และจีน และเ พ่ือเพ่ิมความยืดหยุ่นในเส้นทางการค้าและ
ห่วงโซ่อุปทาน

• ลงทุนในระบบรางและทางน ้าภายในประเทศ เพ่ือลดการพ่ึงพาการขนส่ง
ทางถนน โดยการพัฒนาโครงสร้ าง พ้ืนฐานทางรางและทางน ้ า 
ซ่ึงมีความยืดหยุ่นและปลอดภัยมากกว่า ตลอดจนส่งเสริมการขนส่ง
ทางทะเลระยะสั้น โดยขยายเส้นทางการขนส่งทางทะเลภายในยุโรป
เพ่ือลดการพ่ึงพาการขนส่งระยะไกล

• ก าหนดกลยุทธ์เพ่ือเพ่ิมศักยภาพการแข่งขันของไทยในภูมิภาค และดึงดูด
การลงทุนจากต่ างชาติ  อาทิ จัดสรรและพัฒนา ท่ีดินใ ห้ เ ป็นพ้ืน ท่ี
อุตสาหกรรมขนาดใหญ่ และออกมาตรการรองรับ Global Minimum Tax
ซ่ึงจ าเป็นต้องออกกฎหมายให้ทันการบังคับใช้ในปี 2568 ท้ังในส่วนของ
การจัดเก็บภาษีข้ันต ่าและมาตรการด้านสิทธิประโยชน์ เน่ืองจากไทย
อาจได้ประโยชน์จากการท่ีจีนและประเทศท่ีลงทุนในจีนมองหาแหล่งลงทุน 
หรือฐานการผลิตทดแทนจีน เพ่ือส่งออกสินค้าไปยังสหรัฐฯ 

• เตรียมมาตรการรับมือกับการหล่ังไหลของสินค้าจากจีน เน่ืองจากจีน
อาจหันมาใช้ประโยชน์จากความตกลง FTA ท่ีจีนมีกับประเทศต่าง ๆ 
ในเอเชีย เพ่ือกระจายความเสี่ยงทางการค้า และหาตลาดกระจายสินค้าและ
ขยายการลงทุนมายังภูมิภาคเอเชีย

• เตรียมการอ านวยความสะดวกทางการค้า และระบบโลจิสติกส์ท่ีรองรับ 
ในกรณีท่ีมีการย้ายฐานผลิตจากต่างชาติมายังไทย ไม่ว่าจะเป็นโครงสร้าง
พ้ืนฐานท่ีเช่ือมโยงและหลากหลาย พิธีการศุลกากร ฐานข้อมูล ความพร้อม
ของท่าเรือและการถ่ายล า และให้ผู้ประกอบการโลจิสติกส์ไทยใช้โอกาสน้ี
ขยายธุรกิจในการรองรับสถานการณ์ดังกล่าว

ท่ีมา : สนค., สคต.  ณ กรุงโตเกียว, ประชาชาติธุรกิจ, Nikkei, The Diplomat, CNBC

สหภำพยุโรป

ไทย

• บริษัทของญี่ปุ่น โดยเฉพาะผู้ผลิตรถยนต์รายใหญ่ท่ีเดิมตั้งฐานการผลิต
ในเม็กซิโก เพ่ือส่งออกไปยังสหรัฐฯ อาจปรับกลยุทธ์ในห่วงโซ่อุปทาน 
โดยการย้ายฐานการผลิตไปสหรัฐฯ มากข้ึน เพ่ือบรรเทาผลกระทบในระยะยาว
หากสหรัฐฯ ข้ึนภาษีน าเข้า 10 - 20% ซ่ึงอาจท าให้การผลิตในสหรัฐฯ มีต้นทุน
ถูกกว่า และจะน าไปสู่การเพ่ิมการลงทุนในสหรัฐฯ มากข้ึน

• ร่วมมือกับประเทศในยุโรปและเอเชียเพ่ือพัฒนาเส้นทางการขนส่งใหม่ 
• ผลักดันการเป็นผู้น าด้ านการใช้ เทคโนโลยี  AI และระบบโลจิสติกส์

ท่ียืดหยุ่นเพ่ือสอดรับกับการเปล่ียนแปลงมาตรการของสหรัฐฯ
ญ่ีปุน่

จีน
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